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RESUMO

O trabalho aqui presente, tenta demonstrar atraves da analise de dez vias, nas
proximidades da Universidade Federal de Vicosa, descrever algumas dificuldades encontradas
em determinados horérios na circulagdo ou mobilidade do transito em tal area estudada.

O transito ndo somente na cidade de Vigosa (MG), como em algumas cidades do pais,
passa por problemas de infra-estrutura, assim dificultando tanto a vida de pedestres, ciclista e
motoristas. Assim, aumentado o tempo gasto no deslocamento ou viagens de um ponto a outro
da cidade, devido a existéncia de uma lentiddo, congestionamento e precérias condicGes das

calcadas.

PALAVRAS- CHAVES: transito, circulacdo, lentiddo, congestionamento.
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1 - INTRODUCAO

Na atualidade o assunto transito urbano das grandes e meédias cidades, vém tomando
maior destaque nos mais variados tipos de meios de comunicagao, como jornais e revistas etc.
Seja estes destaques relacionados aos numeros envolvidos ou pela maior frequéncia de
congestionamentos (independentes de horéario ou ndo de pico), estatisticas de acidentes de
transito (colisdo de veiculos de grande ou pequeno porte e atropelamentos) e a busca de novas
solugdes para sua amenizacgdo, no intuito de melhorar a fluidez das vias urbanas tanto para
automoveis quanto pedestres.

O grande crescimento das &reas urbanas tem causado uma série de problemas de
circulacdo. Algumas cidades, por serem muito antigas ndao foram preparadas para esta
demanda, em outras, mesmo planejadas, este crescimento tem comprometido a infra-estrutura
de circulacdo. SolugBes como a construgdo de vias nas margens de cursos de agua, viadutos,
pontes, dentre outras, tem sido adotadas, surtindo efeito imediato, mas a médio e longo prazo,
estdo ficando comprometidos.

O municipio de Vicosa (MG) nédo foge a esta situacdo. Historicamente a cidade esteve
associada ao setor agricola. Com a implantacdo de uma Instituicdo de Ensino Superior na
década de 20 do século passado, esta situacdo comecou a se inverter. O crescimento desta
Instituicdo, a implantacdo de InstituigBes privadas de Ensino Superior e as de ensino basico e
médio, geram um aporte de pessoas para a area urbana muito grande. Aliada a um sistema
viario antigo, tem causado sérios problemas de circulacdo para a populacdo em horérios,
principalmente de saida e entrada nestas Instituigdes.

Associado a este crescimento do setor educacional, temos a intensa verticalizagdo do
centro da cidade, a ocupacdo das encostas e margens de rios e a expansdo do vetor de
crescimento para os eixos de entrada e saidas da cidade, agravando ainda mais este cenario.

Através de levantamentos de campo no final do més de Agosto e inicio de Setembro
de 2010, nos horéarios 7h45min, 12h, 13h45min e 18h nos seguintes locais: Avenida Marechal
Castelo Branco, Praca do Rosario, Rua Padre Serafim, José Cruz Reis, Avenida Bueno
Branddo (Altura do posto combustivel All Time), Avenida Santa Rita, Rua Gomes Barbosa,
Rua Ladeira dos Operarios, Avenida PH Rolfs e Travessa César Santana, foi possivel observar
uma intensa movimentacdo de veiculos e pedestres que perdura em um periodo de
aproximadamente 40min de duracdo, favorecendo assim, uma maior lentiddo e

congestionamento. Esta situacdo se agrava pela existéncia de cruzamentos entre essas vias,
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com grande nimero de pedestres (trabalhadores e estudantes) e o constate desembarque de
pessoas e produtos, principalmente no decorrer da Avenida P. H. Rolfs, onde se encontra boa
parte dos comércios voltados para a UFV (papelarias, imobiliarias, restaurantes e prédios de
apartamentos etc.). A movimentacdo de pedestre € um fator que ajuda no agravamento no
congestionamento do transito de Vigosa, pois como ndo existe sinalizador eletrébnico hd um
grande respeito dos motoristas em relacdo as faixas de pedestres, assim, a travessia ocorre de
maneira continua, ocasionando nos horarios de pico (7h45min, 12h, 13h45min e 18h), uma
lentiddo progressiva do transito, favorecendo ao aumento da distancia e concomitantemente
do congestionamento.

Este estudo tem como objetivo geral analisar o transito de Vigosa (MG) nos horarios
de 7h45min, 12h, 13h45min e 18h e nos seguintes locais: Rodovia Marechal Castelo Branco,
Praca do Roséario, Rua Padre Serafim, José Cruz Reis, Avenida Bueno Brandao (Altura do
posto combustivel All Time), Avenida Santa Rita, Gomes Barbosa, Ladeira dos Operarios,
Avenida PH Rolfs e Travessa César Santana.



2-METODOLOGIA

Esse trabalho teve como ponto de partida, um levantamento bibliografico (livros,
artigos, teses etc.), na qual se realizou uma revisao na literatura acerca do tema, buscando
abranger variados aspectos do tema (Trénsito, Trafego e congestionamento). Posteriormente
foram feitas visitas a campo, para verificar os horarios de maior volume do transito urbano,
com os horarios de 7h45min, 12h, 13h45mim e 18h, estabelecidos, deu-se inicio a observagédo
diaria de no minimo de 50min, em cada uma dos locais (Avenida PH Rolfs, Praca do Rosario,
Rodovia Padre Serafim, Ladeira dos Operarios, Gomes Barbosa, Avenida Santa Rita, Rodovia
Castelo Branco, Avenida Bueno Branddo, José Crus Reis e Travessa César Santana.). No
mesmo periodo foram retiradas fotos utilizando maquina digital SONY Cyber-shot 10.1 mega
pixels.

Logo em seguida foram confeccionados dois mapas, o primeiro de localizacdo do
municipio de Vicosa no Estado de Minas Gerais e 0 segundo de localizagdo da éarea de
estudos, utilizando dados da prefeitura Municipal de Vigosa, imagem IKONOS cedida pelo

Plano de Seguranca das Aguas (PSA) e o programa arcGIS 9.2.
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Localizacdao do Municipio de Vicosa (MG)

3- CARACTERIZACAO DA AREA DE PESQUISA
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Fonte: Laboratério de Geoprocessamento (DPS, UFV). Figura 01.
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Vicosa a principio, apresenta um desenvolvimento ou evolugdo semelhante as varias
outras cidades da regido da Zona da Mata Mineira, ligadas ao final do ciclo do ouro. Sendo, a
criagdo da Universidade Federal de Vigcosa um marco ou ponto fundamental de marcante
interferéncia em seu desenvolvimento.

Ribeiro Filho (1997) apresenta uma divisdo do desenvolvimento de Vigosa em trés
periodos, a cidade-patriménio, cidade-ferrovia e a cidade-universitaria.

Cidade-patriménio remonta a origem da cidade, na qual seu principio se refere a
glebas de terras doadas para Igreja Catolica, que era entdo conhecida como patrimonios
(MELLO, 2002). Vigosa apresentava trés patrimonios, o patriménio de Santa Rita, patrimonio
da matriz e patrimonio de S&o Francisco. O patrimonio de Santa Rita foi o local que se
construiu a primeira Capela, sendo atualmente o local da atual capela da Rua dos passos. Sua
localizagdo em um vale estreito, préximo ao Ribeirdo Sdo Bartolomeu e ao morro Carlos
Dias, demonstrando assim, desfavorecendo o desenvolvimento e expansao urbana. No ano de
1813, constréi-se (atual Praga Silviano Brandao), uma segunda capela, consolidando-se como
a mais importante da localidade, constituindo assim, o segundo patriménio, o patriménio da
matriz.

Nos primdrdios do século XIX, a Igreja demonstrava uma posicdo de destaque no
terreno, apresentando um amplo espacgo ao seu redor para a realizagcdo e o desenvolvimento
das atividades religiosas. A partir da Matriz surgem a Rua de Baixo (Senador Vaz de Melo) e a
Rua de Cima (Artur Bernardes), apresentando edificacdes residenciais e comerciais. Essas
ruas uniam o patriménio da Matriz ao terceiro patrimdnio, o Patrimdnio de Sdo Francisco,
correspondente a area da Avenida Santa Rita e Rua Gomes Barbosa (MELLO, 2002).

Posteriormente o crescimento de Vigosa, se da ao longo das vias e acesso a demais
localidades da regido. Nos primordios da ocupacdo de Vicosa, a estrada rodoviaria que ligava
a cidade de Vicosa a cidade de Uba iniciava-se onde é atualmente a Avenida Santa Rita, no
patrimonio de S&o Francisco, e a estrada que ligava Vigosa a cidade de Ponte Nova, iniciava-
se onde é atualmente a Rua dos Passos, no Patriménio de Santa Rita (MELLO, 2002).

Em 1914, chega a Vicosa o transporte ferroviario, representando um importante
avanco no desenvolvimento da cidade, transformando consideravelmente o espago construido
de Vicosa. Dando inicio ao periodo que Ribeiro Filho (1997) apresenta como “cidade-
ferrovia”. A ligacdo com o restante do pais ¢ facilitado, possibilitando o maior fluxo de
mercadorias, influenciando assim, no aumento do niumero de construgdes, devido a facilidade

da chegada de materiais para construcao civil.
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A ferrovia acarretou também a abertura de uma nova avenida a suas margens, a
Avenida Bueno Branddo, que apresenta ainda hoje um alto padrdo de construcdes, inspirado
em locais das principais capitais na época, com as muradas do Bairro da Gloria, no Rio de
Janeiro (RIBEIRO FILHO, 1997).

Na década de 1920, por influéncia entdo presidente da republica, Artur Bernardes
(vicosense), é criada em Vicosa a Escola Superior de Agricultura e \eterinéria, que
posteriormente se tornaria décadas depois na Universidade Federal de Vicosa, demarcando
novo periodo, o da “cidade-universitaria”. O crescimento efetivo da instituicdo ocorre de fato
a partir da década de 1950, ja como Universidade Rural do Estado de Minas Gerais
(UREMG). Nas décadas de 1930 e 1940 ndo demonstrou grandes mudangas na cidade
(crescimento urbano), proveniente da estagnacdo econdmica motivada pela crise do café,
somado a derrota politica de Artur Bernardes que se encontrava exilado (MELLO, 2002).

Em 1950 ha um surto de crescimento populacional. Assim, acarretando um conjunto
de problemas urbanos na cidade como: areas faveladas, auséncia de infra-estrutura, acelerado
processo de verticalizacdo, dando subsidios para o aumento da densidade populacional urbana
somada as construcdes e parcelamentos ilegais (RIBEIRO FILHO, 1997).

No final da década de 1960, a UREMG se transforma na Universidade Federal de
Vicosa, apresentado uma maior gama de cursos, assim, ndo sendo mais restrita somente a area
de ciéncias agrarias, possibilitando um novo surto de crescimento urbano na cidade.
Atualmente, a Universidade também tem passado por uma grande expansdo, com a introdu¢édo
novos cursos desde 2000 e situacdo semelhante identificamos nas Instituices Privadas de
Ensino.

Outro aspecto importante sobre o municipio diz respeito ao crescimento do setor de
prestacdo de servigos, seja para atender ao setor educacional, de saude e agricola. Além disto,
pelo fato do Municipio ser considerado pélo regional, um aporte de pessoas oriundas dos

municipios vizinhos acentua os problemas de circulacdo identificados.
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4 - REVISAO BIBLIOGRAFICA

4.1-Congestionamento

Congestionamento relaciona-se com outros dois termos, sendo estes: a capacidade da
via e nivel de servico. Segundo Jacques (2001) o nivel de servigo € uma medida da qualidade
com gue o usudrio da via esta recebendo o servico da mesma; de contra partida, a capacidade
da via é a quantidade maxima de veiculos atendidos por uma via em um intervalo de tempo,
com uma velocidade uniforme, nivel de servico é uma medida qualitativa que representa o
funcionamento de uma via e levando em conta um conjunto de fatores, (velocidade, liberdade
de manobras, seguranca, conforto e custo), quando nela ocorre certa intensidade de trafego.
Esse nivel de servico possui uma tendéncia de se tornar comprometido quando a relacdo
fluxo/capacidade ultrapassa a taxa de 70%, se aproximando da faixa de instabilidade em torno
de 100% ( Poyares e Portugal, 2001).

Jacques (2001) categorizou o congestionamento em dois tipos:

- Recorrente: é previsivel e ocorrem de forma periddica, como 0s casos que acontecem em
horéarios de pico e eventos especiais;

- Néo-recorrente: ocorrem de maneira imprevisivel, como aqueles que sdo causados pela
manutencdo de emergéncia das vias ou por condi¢des adversas do clima.

Dependendo da via analisada, dentro do nivel de servico, as principais variaveis que
podem ser medir sdo: a freqiiéncia das paradas, velocidade da operacdo, tempo da viagem,
densidade do trafego e os custos operacionais do veiculo. Dentre as medidas mais utilizadas
para determinar o nivel de servico estdo a velocidade operacional para o fluxo ininterrupto e a
quantidade tempo de atraso para o fluxo interrompido, ou a relagdo volume/capacidade do
trecho (IPEA/ANTP, 1998).

4.2-Demanda e Mobilidade

Segundo Oliveira (2001), demanda de transporte nada mais € que numero de pessoas
interessadas em se deslocarem de um lugar para outro, podendo estar relacionada a um modo

de transporte ou trajeto. A demanda por transporte é derivada da demanda de outras atividades
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como; trabalho, estudo, compras, salde etc. Pode sofrer aumentos ou decréscimos
dependendo do caso, e quando algumas pessoas, por algum motivo, essas pessoas Sao
impedidas de ter sua demanda atendida, podemos afirmar que sua demanda esta reprimida.

No atendimento da demanda, dentro do planejamento de transportes, devem-se ter
alguns cuidados para que os recursos sejam utilizados de maneira democratica, assim,
evitando os desperdicios e injusticas. Dessa maneira é necessario o conhecimento da demanda
dos deslocamentos potenciais de pessoas ou de mercadorias dentro de um espaco fisico e o
tamanho da oferta de transportes.

Oliveira et al. (2001) conceituam a mobilidade como sendo a habilidade em se
movimentar, a quantidade de movimentos executados (individual ou coletivamente), no
tempo, atendendo as necessidades e desejos das pessoas, atraves das condicdes fisicas e

econdmicas das mesmas.

4.3-Transito e Trafego

Segundo Durval L6bo (1958), termo Transito deve ser utilizado, para toda circulagdo,
sendo de veiculos ou de pedestres. J& o termo Trafego devera ser utilizado somente para
veiculos, assim, ndo alterando desse modo, a terminologia da técnica ferroviaria ja cimentada.
Sendo, nas estradas de ferro, todo movimento dos trens é denominado trafego e nédo transito.

Desta forma, este trabalho serd calcado na utilizacdo do termo Transito para falar da
circulagdo como um todo, e Trafego quando se tocar em qualquer tipo de veiculo (tracdo

animal, combust&o e elétrico).

4.4-Polos Geradores de Trafego

Pélos geradores de trafego sdo empreendimentos de grande porte que atraem ou
produzem grande nimero de viagens, causando reflexos negativos na circulacéo viaria em seu
entorno imediato e, em certos casos, prejudicando a acessibilidade de toda a regido, além de

agravar as condicdes de seguranca de veiculos e pedestres (DENATRAN/ FGV, 2001).
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A multiplicagdo desses novos polos de interesse evoluiu, em muitas cidades, sem um
adequado ordenamento territorial que definisse as medidas estratégicas a serem adotadas nos
planos urbanisticos e viarios que deveriam acompanhar a implantacdo dessas atividades
(DENATRAN/ FGV, 2001).

Por outro lado, outros empreendimentos de porte, tais como universidades, estadios,
ginasio de esportes, centro de convenc0es, feiras, supermercados e conjuntos habitacionais,
tanto em areas urbanas quanto rodoviarias, também se constituem polos geradores de trafego,
que causam frequentemente, impactos indesejaveis na fluidez e na seguranca do transito.
Dessa forma, polos geradores de viagens, alterando significativamente as condi¢des de
circulacdo de pessoas e veiculos no sistema viario das areas adjacentes aos mesmos, bem
como o padrdo das viagens em suas regides de influéncia (DENATRAN/ FGV, 2001).

Na cidade de Vigosa, na area estudada, apresentam alguns polos geradores de trafego
urbano, que nos horérios de pico por apresentarem &reas de alimentacdo, comércio e varios
outros tipos de servigos, acabam contribuindo para uma maior lentidao no tréansito.

Os polos de geracao de trafego na area de estudo sao:

-Rodoviéria: se localiza na Avenida Marechal Castelo Branco, principal entrada da cidade de
Vigosa, com saida de 6nibus em todos os horarios e ponto de taxi.

-Supermercado Bahamas: se localiza na Avenida Marechal Castelo Branco, de frente para a
rodoviaria da cidade, com grande fluxo de clientes. Mesmo apresentando estacionamento para
seus clientes e area de carga e descarga, contribui a lentiddo do transito na entrada de seu
estacionamento.

-Calcadéo: se localiza no final da Praca do Rosario, uma area onde a praca é usada como
rotatoria, que apresenta grande nimero de lojas, praca de alimentacdo e de servicos, que
contribui para o maior fluxo de veiculos e pedestres nos horéarios de pico estudados.
-Shopping da Moda: se localiza Rua Padre Serafim, que apresenta nimero consideravel de
lojas, servicos e praca de alimentagdo. Com grande fluxo de veiculos e pedestres nos horarios
de pico.

-Complexos de prédios e restaurantes na Avenida PH Rolfs: é a via de principal acesso a
UFV, area de grande fluxo de veiculos e pedestres, apresenta grande nimeros de prédio de
apartamento com comércio, somado a grande nimero de restaurantes, prejudicando a fluidez
do transito nos horarios de pico.

Apesar desses polos geradores de trafego ndo serem de grande porte, a cidade de

Vigosa ndo apresenta infra-estrutura viaria que possa abrigar tal quantidade de polos
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geradores de trafego numa &rea tdo pequena. Pois as vias, ndo comportam tal fluxo de
pedestres e veiculos nos horérios de pico. Com esse mau planejamento urbano, favorecendo

ainda mais a lentiddo do transito e o congestionamento dessas vias.

4.5- Automoveis

Dentre varios tipos de meios de transportes utilizados hoje no mundo, os automaveis
(carros, 6nibus, caminhdes e motos) sdo os mais utilizados, devido a facilidade de chegar com
maior conforto e agilidade nos locais desejados.

As politicas de transporte adotadas pelo Estado brasileiro, segundo VASCONCELLOS
(2000) beneficiou as classes média, que tiveram suas necessidades de deslocamento
maximizadas com o uso do transporte particular- automovel incentivado pela modernizacdo
capitalista, em quanto os setores dependentes de transporte publico permaneceu submetido as
mas condicdes de circulagdo e com suas necessidades de deslocamento reduzidas.

A facilidade de deslocamento dos automoveis, principalmente nas grandes e medias
cidades, passa atualmente por dificuldades que tempos atrds ndo passavam, como maior
tempo gastos em viagens casa-trabalho-casa, casa-compras-casa e casa-laser-casa,
relacionados a lentiddo do trénsito, congestionamentos, falta de estacionamentos e o principal
a falta de planejamento urbano para tal demanda de viagens e veiculos. Gerando assim,
transtornos de tempo gasto em cada viagem, problemas fisicos e mentais, nas pessoas que
utilizam tais vias.

A cidade de Vicosa, ndo se difere muito das outras cidades brasileiras que passam por
problema de fluidez do transito e do trafego de veiculos, deixando claro, que em menor

escala, pois ainda sdo em pontos isolados.
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AUMENTO DO NUMERO DE VEICULOS DA CIDADE DE VICOSA NOS ULTIMOS
CINCO ANOS. (2005/MARCO DE 2010)
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Fonte: Policia Civil de Minas Gerais.

Em Vicosa, principalmente na area de estudo identificamos a, falta de planejamento
urbano como um dos principais problemas do municipio, pois, mesmo tendo um Plano
Diretor, percebemos que 0 mesmo ndo esta dando conta de resolver a questdo de circulagéo.
As vias ndo estdo comportando o fluxo existente de veiculos nos horarios de pico (7h45min,
12h, 13h45min e 18h) que sdo horarios de entrada e saida de funcionarios, alunos e visitantes,
inicio e término de aulas e almogo e jantar, tanto da UFV como da cidade. Outro agravante € a
ma utilizacdo do transporte publico, com grande numero de passageiros nos horarios de pico,
onde os passageiros ficam mal acomodados (em pé e apertados).

Segundo VASCONCELLOS (2000), o planejamento de transporte define toda a infra-
estrutura viaria; vias, calcadas, os terminais, os veiculos de transporte pablico, a estrutura das
vias e a frequéncia de viagens. E o planejamento da circulagédo define a forma de uso de toda
estrutura viaria, tanto pelas pessoas quanto pelos veiculos, tendo como atividades essenciais a
legislacdo, a engenharia de trafego, a educacéo e a fiscalizacéo.

Assim, VASCONCELLOS (2000) enfatiza que as politicas de circulacdo devam
analisar além da fluidez e seguranga, a acessibilidade, o nivel de servigo de transportes, o
custo do transporte e a qualidade ambiental, pois sdo essenciais para o controle da circulagéo,

lembrando também que os diversos usuarios possuam necessidades diferentes de
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deslocamento e acabam gerando demandas conflitantes.

Assim, percebemos no trabalho de campo que boa parte dos usuérios circula sozinhos,
acentuando as dificuldades de circulacdo ou mobilidade em horarios de pico.

O respeito a faixa de pedestre que € motivo de orgulho para os motoristas e a cidade de
Vigosa, por ndo apresentar uma delimitagdo no tempo de passagem tanto dos pedestres como
dos veiculos, acaba por contribuir no aumento da lentiddo do trafego e congestionando em
alguns pontos da area estudada (horarios de pico).

Dessa forma, os automdveis como qualquer outro tipo de veiculos de locomocdo e
pedestres, sdo componentes de um sistema dindmico que € trénsito urbano, quando um sai do
ritmo, imediatamente os demais saem, assim, bom senso e planejamento sdo fundamentais

para uma boa fluidez do sistema como um todo.

4.6-Ciclista

A bicicleta € um meio de transporte que apresenta melhor custo beneficio tanto no
tocante a mobilidade, custo de manutencdo e melhoria da qualidade de vida (saude) do
ciclista. Possibilitando um deslocamento mais rapido em é&reas que apresentam
congestionamento ou lentiddo. Somados a varias formas de utilizacdo como: préatica de
esportiva, passeio e trabalho.

A cidade de Vicosa apresenta um grande numero de bicicletas, que realizam
diariamente percursos ou viagens de casa-trabalho-casa e casa-universidade ou faculdade-
casa, viagens realizadas em grandes escalas nos periodos letivos, e de menor incidéncia no
periodo de férias. Assim, demonstrando alguns conflitos e problemas na utilizacdo de tal
veiculo de locomocao.

Apesar de a bicicleta ser considerada por grande parte da sociedade, um veiculo de
deslocamento barato e saudavel, sdo necessario alguns cuidados, para garantir sua utilizacéo
correta, como a utilizacdo de capacete, um equipamento imprescindivel, pois o ciclista esta
totalmente desprotegido em relacdo aos veiculos motorizados e obstaculos no decorrer de sua
trajetdria na via utilizada, ndo deixando de lado que os ciclistas tem que seguir as leis de
transito, como qualquer outro veiculo de locomocao e pedestres.

Para um melhor aproveitamento desse meio de locomog&o, seriam necessarios faixas

exclusivas para sua circulacdo ou ciclovias, que facilitariam a locomogéo, a diminuicdo de
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possiveis acidentes e 0 maior respeito as leis de transito.

Na érea estudada, foi possivel observar que a maior parte dos ciclistas ndo
respeita as leis de transito, realizando ultrapassagens pela direita, utilizando cal¢cadas como
vias de circulacdo, andam na contramdo, prende suas bicicletas em placas e lixeiras das
calcadas, dois ciclistas lado a lado na mesma diregéo, carregando passageiro inadequadamente
etc. Assim prejudicando o fluxo de outros veiculos e pedestres, ou pior ainda, colocando suas
vidas em risco e as de outras pessoas que utilizam a mesma via. Da mesma maneira que
causam problemas, eles também sofrem, sendo vitimas de trafego pesado e assaltos.

E notéria a emergéncia de que as autoridades municipais juntamente com as
instituicOes de ensino, realizem palestras e debates, que conscientizem os ciclistas de que a
bicicleta é um veiculo de locomoc¢do como tantos outros, dessa forma, tendo que respeitar o

cdédigo nacional de transito.

4.7-Estacionamento

Os estacionamentos sdo areas de grande importancia ndo apenas nas grandes cidades,
mais sim também nas cidades menores. Principalmente nos centros que apresentam na
prestacdo de servigos, assim, com estacionamentos ocupando os dois lados da via, devido a
saturacdo da demanda de vagas para estacionar, aumentando ainda mais, as dificuldades de
circulacdo, deixando o trafego de veiculos mais lentos, muitas vezes ndo condizendo com o
limite de velocidade de tais vias.

Vagas de estacionamento hoje se apresentam como um dos grandes problemas nas
cidades brasileiras. O grande problema é como aumentar o nimero de vagas, sem causar
prejuizos a ninguém, pois qualquer forma de proibicdo, sempre prejudica um grupo da
sociedade.

Quando falamos em falta de vagas para estacionar e congestionamentos, vem-nos
imediatamente a idéia de diminuir o nimero de veiculos, que estdo em circulagdo. Deixamos
de lado a falta ou o mau planejamento urbano realizado pelos gestores das cidades que
apresentam tais problemas. Pois, como o Brasil é um pais democrético, todo cidaddo que
possua condicdes financeiras para adquirir um veiculo pode o ter, e desde que seu veiculo

esteja regularizado perante a lei, o cidaddo tem seu direito assegurado de circular. Desta
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forma, o problema estd no aumento do nimero de veiculos circulantes, somado a falta de
planejamento urbano que ndo da conta da demando de estacionamento para 0 aumento do
numero de veiculos em circulagéo.

O caso da cidade de Vicosa, ndo é diferente das outras cidades brasileiras antigas com
vias estreitas. Principalmente em sua &rea central, onde se localizam um aglomerado de
comeércios e servicos (bancos, correio, prefeitura etc.). Na area em que esse trabalho se pde a
analisar, é notoria a falta de infra estrutura das vias, pois sdo vias muito estreitas e antigas, ndo
planejadas para o tamanho volume de veiculos que hoje circulam por elas. Os
estacionamentos nessas vias quando ndo sdo proibidos, sdo estacionamentos rotativos de
10min com o pisca alerta ligados, maior parte dos motoristas ndo o respeita, pois, a
fiscalizacdo € escassa.

Assim, nas duas principais vias de acesso a UFV (Av.PH Rolfs e Rod.Castelo Branco),
sd0 escassas as vagas de estacionamento, devido ao grande nimero de comércios e grande
fluxo de veiculos. Somados a outro problema de vagas de estacionamento, os donos dos
comércios e seus funcionarios ocupam parte das vagas que poderiam ser destinadas aos
clientes, ndo deixando de lado moradores de edificios que deixam seus carros estacionados na
via, principalmente no horario de almoco por pura comodidade, assim, prejudicando o fluxo
do comércio e do trafego de veiculos, aumentando ainda mais a circulacdo de veiculos nessas

areas em busca de estacionamentos contribuindo na lentidao em tais vias.

4.8-Pedestres

O Tréansito de pedestres, ou simplesmente o ato de caminhar € o meio de locomocéo
mais antigo entre os seres humanos. Apresentando na atualidade, grandes problemas de infra-
estrutura, investimentos, fiscalizacdo e falta de respeito para com o cidaddo que o utilizam.
Pois, em sua maioria apresentam problemas estruturais (buracos, rachaduras, desniveis etc.),
dificultando a mobilidade e causando acidentes pela sua mé conservacéo.

A cidade de Vigosa (MG) possui Plano diretor, mas, apresenta dificuldades em sua
efetiva aplicacdo. A area urbana apresenta calcadas muito estreitas (muitas delas por fator
historico) que dificultam a mobilidade dos pedestres, assim, causando conflitos entre todos os

tipos de veiculos de locomogao com os pedestres.
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Na érea de estudo deste trabalho, sera possivel observar o descaso do poder publico
para com o0s pedestres, com o dimensionamento de calgadas e com a manutencdo da infra-
estrutura de circulacéo.

Vicosa ndo difere de muitas cidades brasileiras, dando preferéncia ao trafego de
veiculos motorizados, em relacdo aos pedestres.

Outro problema encontrado é a grande frequéncia de obstaculos colocados nas
calcadas, dificultando ainda mais a mobilidade, que sdo bicicletas presas em placas de
sinalizacdo, pessoas esperando Onibus coletivo, mesa de bares, ocupacdo de calgadas, vias
publicas pela iniciativa privada, caixas e depoésitos de lixo. Dessa forma aumentando ainda
mais o tempo gasto no deslocamento de um ponto a outro da cidade, empurrando novamente
0 pedestre para a rua.

O maior desrespeito encontrado na area de estudo € em relacdo as pessoas que
apresentam alguma deficiéncia fisica ou problema de locomogdo, as calgcadas apresentam
desniveis tanto em relacdo a rua, e no decorrer de sua trajetéria, somados ao despreparo das
lojas que apresentam degraus, dificultando e restringindo o acesso de portadores de
necessidades especiais.

Dessa forma, a NBR 9050/94 estabeleceu determinados padrfes que visam favorecer a
circulacdo de pedestres, incluindo os deficientes, procurando oferecer condi¢es seguras a
todos que os utilizem. Desse modo, as areas de circulacdo devem ter superficies regulares,
firmes, estaveis e antiderrapantes, sob qualquer condicao climética, admitindo uma inclinacédo
transversal de até 2%. Sendo a largura minima da calcada de 1,5m, que em caso de desnivel
de até 1,5cm é permitido o uso de degrau, uma vez ultrapassado esse valor torna-se necessario
0 uso de rampa (TEIXEIRA & CARVALHO, 2003).

Na presenca de mobiliario urbano como postes e placas, deve ser garantida uma faixa
livre e continua de 1,20m de largura para a circulacdo, com o mesmo critério adotado quanto
a arborizacdo. As arvores ndao devem ter raizes que danifiquem a pavimentacdo, ndo serem
venenosas, ndo apresentarem espinhos e ramos pendentes. A altura de placas de sinalizagéo,
toldos e arvores devem uma area de circulacdo vertical de 2m em relacdo ao piso ou
pavimento (TEIXEIRA & CARVALHO, 2003).
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5- RESULTADOS E DISCUSSOES

5.1-Avenida Marechal Castelo Branco

A Avenida Marechal Castelo Branco se apresenta como a via de acesso a UFV, se
ligando a Praca do Rosario e Avenida PH Rolfs. Sendo essa via analisada a partir da altura do
Supermercado Bahamas.

Apresenta-se como uma via de trénsito intenso, por ser a principal entrada da cidade.
No seu decorrer é notdria a presenca de um edificio de multiplos usos (Comércios variados
como: Supermercado, escola privada, lojas, praca de alimentacdo etc.) com vagas de
estacionamento proprio, na via ha dois ponto de embarque e desembarque de 6nibus coletivo,
favorecendo a uma maior lentiddo de veiculos e congestionamento cotidianos no decorrer da
semana, excluindo feriados e finais de semana. Presenca da Rodoviaria de frente para tal
edificacdo, com ponto de taxi e mais vagas de estacionamento, sendo essas duas areas as
Unicas vagas de estacionamento de tal via.

O maior fluxo de veiculos de transporte e pedestres é encontrado nos horarios de pico
(aproximadamente 7h45min, 12h, 13h45mim e 18h), que sdo de saida, entrada de estudantes e
funcionérios da UFV, que apresenta os mesmos horérios de entra e saida de funcionarios dos
comércios desta via. Com parada total de no minimo cinco veiculos por aproximadamente
30seg a 1min (figuras 03, 04 e 05).
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Figura 03: Avenida Marechal Castelo Branco as 7h50mim, trafego intenso e lento, no
sentido Av. PH Rolfs e Praca do Roséario. No lado direito da foto pedestre atravessando

fora da faixa de pedestres.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Figura 04: Aveniaa Marechal Castelo Branco as 12h04mim, trafego intenso e Ienfo, no
sentido Av. PH Rolfs e Praca do Roséario. No centro da foto caminhéo atrapalhando a

fluidez do trafego no horario de pico.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

25



Figura 05: Avenida Marechal Castelo Branco as 18h11mim, trafego intenso e lento,
no sentido Av. PH Rolfs e Praca do Rosério.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

O fluxo de pedestre ndo se difere do fluxo de veiculos, pois 0s maiores volume de
pedestres sdo observados nos mesmos horarios de pico e sentidos variados. A grande
dificuldade dos pedestres estd nas calcadas mal conservadas, obstaculos como placas,
comeércio com produtos disposto nas causadas e volume de usuarios de dnibus coletivo (figura
06). Por outro lado, os pedestres também séo responsaveis pelo o aumento na lentiddo que
acaba por culminar no congestionamento, pois atravessam de forma desordenada ou aleatéria

as faixas de pedestres.
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Figura 06: Avenida Marechal Castelo Branco, calcadas irregulares (bloquetes), desniveis
de uma calgada para outra e ponto de énibus que dificulta o transito de pedestres.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

O fluxo de ciclistas também é em mesma direcdo e horarios dos veiculos automotivos
e pedestres. O grande problema é que, apesar de ser um meio de transporte saudavel, a falta
de respeito as leis de transito, com ultrapassagens perigosas, desviando de pedestres na faixa
de pedestres, em calcadas etc. Assim, propiciando a um maior perigo de acidentes na via
analisada.

As maiores dificuldades sdo ocasionadas pela presenca de dois pdlos geradores de
trafego, que sdo a rodoviaria e a area da edificagdo onde se encontra um supermercado, escola
e lojas, assim a entrada e saida de veiculos e pedestres nessa via € praticamente constante.

Desta forma, todos esses fatores somados, com o nédo planejamento urbano dos fluxos
esperado para tal via (fatores histdéricos), nos horérios de pico acabam por ocasionar
transtornos para os cidaddos que usufruem da via diariamente e esporadicamente, aumentando

o tempo de viagens de casa-trabalho- casa.
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5.2-Praca do Rosario

A Praca do Rosério se apresenta como ponto principal de ligacdo da Avenida Marechal
Castelo Branco com a Rua Padre Serafim, e abrigando, ponto de 6nibus coletivo, Taxi e
entrada para o calgaddo (area de lazer e compras) e a Prefeitura do Municipio, excluindo os
Taxis o restante sdo pequenos Polos Geradores de Trafego, desta forma, o transito nessa area
é bastante acentuado.

O maior fluxo de veiculos de transporte e pedestres é encontrado nos horarios de pico,
que sdo de saida, entrada de estudantes e funcionarios da UFV, que apresenta 0s mesmos
horarios de entrada e saida de funcionarios dos comércios desta via. Posterior aos horarios de
pico, o maior fluxo durante o dia sdo de pedestres, que passam pela praca em sentido
calcaddo. O nimero de vagas de estacionamento é reduzido, mais ao seu lado ha trés
estacionamentos particulares que suprem parcialmente a demanda da area. Quando ha a
parada total do trafego com no minimo cinco veiculos, ela dura aproximadamente de 30

segundos a 1 minuto (figuras 07, 08 e 09).

Figura 07: Praca do Rosario as 7h52min, transito lento com paradas irregulares,
estacionamento

ao fundo com motos e fluxo moderado de pedestres.

Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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Figura 08: Praca do Rosério as 12h, transito lento com paradas irregulares e fluxo moderado
de pedestres.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Figura 09: Praca do Rosario as 18h, transito lento com paradas irregulares, estacionamento
com varias motos e fluxo moderado de pedestres.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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Em relacdo aos pedestres, os problemas encontrados s&o menores, pois suas calgadas
ou passeios sdao de boa qualidade (ndo apresentam buracos, desniveis acentuados, boa
largura), mais com presenca de vendedores ambulantes, placas de propaganda em local
improprio. Por outro lado, os pedestres também sdo responsaveis pelo o aumento na lentidao,

pois atravessam de forma desordenada ou aleatdria em suas faixas exclusivas (figura 10).

Figura 10: Praca do Rosério, calcada de pedra portuguesa bem conservada, uma das poucas
em bom estado.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

O fluxo de ciclistas € um pouco menor, por se tratar de uma praca, que da acesso a
Unica area de comércio fechada para o trafego de veiculos, assim, os ciclista em sua maioria
passam por outras vias, para chegarem em seu local de destino. Quando ndo passam pelas vias
alternativas, passam empurrando suas bicicletas (que também atrapalham o fluxo regular de
pedestres) minimizando o risco de acidentes com pedestres, mais esporadicamente pode-se
flagrar ciclistas pedalando nas calcadas da praga na tentativa de diminuir seu percurso de
destino final.

As vias que circundam a praca, que sdo de mé&o unica funcionam como rotatoria,
ligando a Praca do Roséario a Rua Padre Serafim, Avenida PH Rolfs e Avenida Marechal
Castelo Branco. Onde na realidade a praga deveria fazer parte do calgaddo, e deveria existir

uma rotatoria onde existe um posto de combustiveis e um varejdo. Assim, mais uma vez a
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falta de planejamento urbano da Cidade de Vigosa, complicando o fluxo do transito com um

loteamento que ndo deveria existir.

5.3-Rua Padre Serafim

A Rua Padre Serafim apresenta-se como via de acesso a Avenida Santa Rita, Rua
Ladeira dos Operarios e Rua Gomes Barbosa.

Apresenta-se como uma via de transito intenso, devido ao expressivo nimero de
comércio, edificios, posto de combustiveis e um pequeno Shopping (P6lo gerador de trafego).
Com falta de vagas de estacionamento, pois as poucas existentes sdo em pontos aleatérios,
onde a largura da via permite, devido ser uma rodovia estreita.

O maior fluxo de veiculos de transporte e, sdo encontrados nos horarios de pico, que
sdo de saida, entrada de estudantes e funcionarios da UFV, que apresenta 0s mesmos horarios
de entrada e saida de funcionarios dos comércios desta via e demais conectadas. Com um
agravante, de uma escola particular que apresenta a entrada e saida de seus alunos nos
horéarios de pico, a escola se localiza logo ap06s a conexdo da Rua da Ladeira dos Operarios e
Rua Gomes Barbosa com a Rua Padre Serafim. Quando ha a parada total do trafego com no
minimo de cinco veiculos, dura aproximadamente de 30 segundos a 1 minuto (figuras 11, 12 e
13).
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Figura 11: Rua Padre Serafim as 7h50min, transito lento com paradas irregulares e volume
consideravel de pedestres.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Figura 12: Rua Padre Serafim as 12h, transito lento com paradas irregulares, na altura com
Avenida Santa Rita.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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Figura 13: Rua Padre Serafim as 18h, transito lento com paradas irregulares, grande fluxo
de pedestres.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Outros dois pontos analisados em relacdo a lentiddo e congestionamento na via estao,
a presenca de um triangulo na conexao da Rua da Ladeira dos Operarios com a Rua Padre
Serafim, que ndo permite os veiculos de grande porte (caminhdes e dnibus) virar sem grandes
manobras no sentido da cidade de Paula Candido, e o outro motivo é quando a AV. PH Rolfs
sofre com a lentiddo ou quando congestiona, pois trava o trafego na Rua Ladeira dos
Operarios, assim concomitantemente uma das partes da Rua Padre Serafim.

O fluxo de pedestre ndo se difere do fluxo de veiculos, pois o maior volume de
pedestres € observado nos mesmos horarios de pico e no mesmo sentido. As grandes
dificuldades dos pedestres estdo nas calcadas mal conservadas, desniveis uma em relacdo a

outra, alguns trechos de calcadas muito estreitos (figura 14).
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Figura 14: Rua Padre Serafim na altura do Posto do Beto, calcadas mal conservadas e com
desnivel acentuado de uma emenda de uma calcada para outra.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

O fluxo de ciclistas também é em mesma direcdo e horarios dos veiculos automotivos
e pedestres. O grande problema é que, apesar de ser um meio de transporte saudavel, a falta
de respeito as leis de transito, com ultrapassagens perigosas e desviando de pedestres na faixa
de pedestres. Assim, propiciando a um maior perigo de acidentes na via analisada.

Desta forma, todos esses fatores somados, com o0 ndo planejamento urbano dos fluxos
esperado para tal via, nos horéarios de pico acabam por ocasionar transtornos para 0s cidaddos
que usufruem da via diariamente e esporadicamente, aumentando o tempo de viagens de casa-

trabalho- casa.
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5.4-José Cruz Reis

A Rua José Cruz Reis liga-se com a Rua Padre Serafim e Avenida Bueno Brandao.

Apresenta-se como uma via de méo Unica (via estreita e antiga), com transito intenso
nos horérios de pico e moderado fora deles, apresenta prédios (de dois a quatro andares) de
uso misto (moradia e comércio), abrigando um supermercado e um posto de saude (pequenos
polos de geracdo de trafego). Essa via apesar de estreita possui estacionamentos dos dois
lados, sendo estacionamentos rotativos de méximo de permanéncia de 10min com o pisca
alerta ligados, dificultando assim, uma melhor fluidez do tréafego.

Na frente do supermercado é observada diariamente a presenca de caminhdes de
médio porte estacionados, sendo que logo a sua frente existe um estacionamento, onde o
mesmo poderia ficar assim, demonstrado a falta de fiscalizacdo pelos érgdos responsaveis
pelo transito de Vigosa.

O maior fluxo de veiculos de transporte e pedestres é encontrado nos horarios de pico,
gue sdo de saida, entrada de estudantes e funcionarios da UFV, que apresenta 0s mesmos
horarios de entrada e saida de funcionarios dos comércios desta via, com a excecdo do
segundo horario com menor fluxo de veiculos, quando ocorre a parada total do trafego com
no minimo de cinco veiculos, tem duracdo de aproximadamente 30 segundos a 1minuto

(figuras 15, 16 e 17). O trafego ndo é muito pronunciado nos horarios de 12h e 18h.
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Figural5: Rua José Cruz Reis as 7h50min, cruzamento com Rua Padre Serafim. Transito
parado, via estreita, com grande fluxo de pedestres e veiculos estacionados dos dois lados da
via. Do lado esquerdo pedestre atravessando fora da faixa de pedestre.

Fonte: COTA, L.GP, 2010.

Figura 16: Rua José Cruz Reis as 12h, fluxo baixo do transito e veiculos estacionados

dos dois lados da via.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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Figura 17: Rua José Cruz Reis as 18h, transito moderado e veiculos estacionados dos dois
lados da via, que dificulta melhor circulagéo.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

O fluxo de pedestres é difuso, mais apresentando maior volume nos horéarios de pico,
as grandes dificuldades estdo relacionadas a trechos de calgcadas estreitas com algumas
arvores, e desniveis nas calcadas, assim impossibilitando em alguns trechos a circulagédo ou

mobilidade de pessoas com dificuldades de locomocéo (figura 18).
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Figura 18: Rua Jose Cruz Reis, calcadas danificadas, irregulares e estreitas.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

O fluxo de ciclista é prejudicado, pois na via eles acabam dividindo espaco com 0s
veiculos em circulacdo e estacionados, muitas vezes sendo obrigados a passarem empurrando
suas bicicletas nas calgadas, atrapalhando a circulagdo dos pedestres.

Desta forma, todos esses fatores somados, com o0 ndo planejamento urbano do fluxo
esperado para tal via, nos horarios de pico acabam por ocasionar transtornos para os cidadaos
que usufruem da via diariamente e esporadicamente, aumentando o tempo de viagens de casa-

trabalho- casa.

5.5-Avenida Bueno Brandao, altura do Posto de Combustivel All Time

A Avenida Bueno Branddo na altura do Posto de Combustivel All Time liga-se com
duas vias, Rua Jose da Cruz Reis e Avenida Santa Rita.

Apresenta-se como uma via de transito intenso, devido ao grande nimero de comércio,
edificios uso misto (moradia e comércio). No trecho estudado apresenta estacionamentos dos
dois lados da via, que por sinal é uma via larga, onde mesmo com os dois lados com veiculos
estacionados ndo causa transtornos na fluidez do transito. As areas de estacionamento como

nas outras dessa parte do centro da cidade, sdo estacionamentos rotativos com permanecia de
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10min com o pisca alerta ligado, mais o desrespeito e falta de fiscalizacdo sd&o o maior
problema dessa via.

O maior fluxo de veiculos de transporte e pedestres é encontrado nos horarios de pico,
que sdo de saida, entrada de estudantes e funcionarios da UFV, que apresenta 0s mesmos
horéarios de entrada e saida de funcionarios dos comércios desta via. A ocorréncia de parada
total do traéfego com no minimo cinco veiculos, dura aproximadamente 30 segundos & 1
minuto (figuras 19, 20 e 21).
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Figura 19: Avenida Bueno Branddo as 7h50min, altura do Posto All Time, cruzamento com
Avenida Santa Rita. Transito parado, veiculos estacionados dos dois lados da via e boa
sinalizag&o.

Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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Figura 20: Avenida Bueno Brandao as 12h, altura do Posto All Time, cruzamento
com Avenida Santa Rita. Transito parado, veiculos estacionados dos dois lados da
via e fluxo notdrio de pedestres.

Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Figura 21: Avenida Bueno Branddo as 18nh05min, altura do Posto All Time, cruzamento com
Avenida Santa Rita. Transito parado, veiculos estacionados dos dois lados da via e fluxo

notdrio de pedestres.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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O fluxo de pedestres € difuso, mais apresentando maior volume nos horérios de pico,
as grandes dificuldades estdo relacionadas a trechos de calcadas estreitas e desniveis nas
calcadas, assim impossibilitando em alguns trechos a circulacdo ou mobilidade de pessoas
com dificuldades de locomocdo. Por outro lado, os pedestres também sdo responsaveis pelo
aumento na lentiddo que acaba por culminar em congestionamento, pois atravessam de forma
desordenada ou aleatdria as faixas de pedestres, somando-se que essa via se liga a uma
avenida, assim, principalmente nos horarios de pico o fluxo na avenida é continuo,

diminuindo a possibilidade da entrada de veiculos dessa via na avenida (figura 22).

Figura 22: Avenida Bueno Brandao, esquina com Avenida Santa Rita. Calcada fora

de nivel, estreita, com degraus e tapume de construcao diminuindo ainda mais a largura
da calgada. No periodo da noite, o bar abre coloca suas cadeiras dispostas na

calgada, impossibilitando a utilizacdo por pedestres. Pedestre atravessando

a poucos metros fora da faixa de pedestres.

Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

O fluxo de ciclistas nessa via € de maneira difusa, 0 maior problema como nas outras
vias é a falta de respeito as leis de transito.

Desta forma, todos esses fatores somados, com o ndo planejamento urbano do fluxo
esperado para tal via, nos horarios de pico acabam por ocasionar transtornos para os cidadaos
que usufruem da via diariamente e esporadicamente, aumentando o tempo de viagens de casa-

trabalho-casa.
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5.6-Avenida Santa Rita

A Avenida Santa Rita apresenta-se como via de acesso a Rua Padre Serafim, ligacéo
com a Avenida Bueno Branddo e Rua Gomes Barbosa.

Apresenta-se como uma via de transito intenso, devido ao grande nimero de comercio
e atualmente com o aumenta de construcdo de edificios de uso misto (moradia e comércio),
sendo mais uma via préxima a UFV. A Avenida Santa Rita, € uma via larga, o que facilita a
fluidez do trafego, com um numero consideravel de vagas de estacionamento, suprindo assim
a necessidade atual de demanda, somados ao canteiro central que é uma das poucas areas com
arborizacdo viaria na area de estudo.

O maior fluxo de veiculos de transporte e pedestres é encontrado nos horarios de pico,
que sdo de saida, entrada de estudantes e funcionarios da UFV, que apresenta 0s mesmos
horéarios de entrada e saida de funcionérios dos comércios desta via, acrescido de duas
escolas, uma publica, outra privada e restaurantes. Sendo, o primeiro e Gltimo horério sdo
mais complicados para circularem nesta via, a parada total do trafego com no minimo de

cinco veiculos, ndo dura mais que 30 segundos (figuras 23, 24 e 25).

Figura 23: Avenida Santa Rita as 7h45min, cruzamento com Rua Padre Serafim, fluxo
de veiculos lento.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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Figura 24: Avenida Santa Rita as 12h, cruzamento com Rodovia Padre Serafim,
fluxo de veiculos lento, com carros e ciclista ndo respeitando a faixa de pedestres.

Fonte: COTA, L.GP, 2010.

Figura25: Avenida Santa Rita as 18h06mim, cruzamento com Rodovia Padre Serafim,
fluxo de veiculos lento, com carros e ciclista ndo respeitando a faixa de pedestres.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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O fluxo de pedestres e ciclistas apresenta maior volume nos horarios de pico da area
estudada. Para os ciclistas ndo ha grandes dificuldades de mobilidade, pois a via € larga e com
um fluxo intenso (horario de pico) de veiculos motorizados.

J& em relacdo aos pedestres, esses sim apresentam sérias dificuldades em sua
mobilidade em tal via. As calcadas sdo em grande parte fora de nivel, com presenca de
degraus nas entradas das casas e comércios, pedacos danificados, emendas fora de nivel de
uma casa ou comércio para outra etc. Assim, deixando mais vulneraveis os pedestres a
possiveis acidentes em seu percurso, em termos de acessibilidade de portadores de

deficiéncias ela é totalmente inapropriada (figura 26).
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Figura 26: Avenida Santa Rita, calgadas mal conservadas com desniveis acentuados e
falta de pavimentagéo.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Desta forma, novamente o descaso do Poder Publico de Vicosa deixa a desejar, pois
mesmo a Avenida Santa Rita sendo uma via larga com boa fluidez do trafego, os pedestres
sofrem com as calcadas inadequadas a circulagéo, evidenciando mais uma vez a ineficiéncia e

ndo existéncia de um planejamento urbano sério na cidade de Vigosa.
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5.7-Rua Gomes Barbosa

A Rua Gomes Barbosa se apresenta como uma das vias de acesso a Rua Padre
Serafim.

Apresenta-se com um fluxo de veiculos moderado, apesar no decorrer de sua extenséo,
ser notorio o grande numero de comércios e edificios de uso misto (moradia e comércio),
somados a novas edificacdes em construcdo (a Rua Gomes Barbosa é uma via de grande
interesse em termos de especulacdo imobiliaria, por se localizar proxima a UFV), merecendo
assim, um maior cuidado do olhar publico para que no futuro ndo venha a se tornar mais um
problema para o transito de Vicosa. Sua area de estacionamento ainda supre as necessidades
do comércio e moradias, apesar de ser uma via de mdo dupla com estacionamento em apenas
um de seus lados.

Como nas demais vias analisadas, seu maior fluxo de veiculos de transporte e
pedestres, sdo encontrados nos horarios de pico, que sdo de saida, entrada de estudantes e
funcionarios da UFV, que apresenta os mesmos horarios de entrada e saida de funcionarios
dos comércios desta via. Em comparacdo as demais vias estudadas, na Rua Gomes Barbosa o
transito flui normalmente durante todo o dia, assim, ndo havendo uma lentiddo pronunciada
(figura 27).

Figura 27: Rua Gomes Barbosa 7h50min, cruzamento com Rua Padre Serafim. Transito
fluindo normalmente neste horario e se repetindo nos demais horarios estudados.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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O fluxo de pedestres e ciclistas apresenta maior volume nos horarios de pico da area
estudada. Para os ciclistas ndo ha grandes dificuldades de mobilidade, pois a via é larga e com
um fluxo moderado de veiculos motorizados.

Ja em relacdo aos pedestres, esses sim apresentam sérias dificuldades em sua
mobilidade em tal via. As calcadas sdo totalmente fora de nivel, dando a aparéncia de duas
calcadas formando uma Gnica maior, com presenca de degraus nas entradas das casas e
comeércios, pedacos danificados, emendas fora de nivel de uma casa para outra, elevacdes por
conta de raizes de arvores etc. Assim, deixando mais vulneraveis os pedestres a possiveis
acidentes em seu percurso, em termos de acessibilidade de portadores de deficiéncias ela é

totalmente inapropriada (figura 28).

Figura 28: Rua Gomes Barbosa, cruzamento com Rua Padre Serafim. Calgcada com acentuado
desnivel, formando trés niveis de calcada, arvores danificando a calgada e pedras portuguesas
soltas. Assim, grande perigo de acidentes para pedestres.

Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Desta forma, novamente o descaso do Poder Publico de Vigosa deixa a desejar, pois
mesmo a Rua Gomes Barbosa sendo uma via larga com boa fluidez do trafego, os pedestres
sofrem com as calcadas inadequadas a circulacao, evidenciando mais uma vez a ineficiéncia e

ndo existéncia de um planejamento urbano sério na cidade de Vicosa.
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5.8-Rua Ladeira dos Operarios

A Rua Ladeira dos Operarios é conectada com outras duas vias a Avenida PH Rolfs e
Rua Padre Serafim.

Apresenta-se como uma via de transito intenso, pois se conecta a duas outras vias,
sendo uma avenida, principal acesso para a UFV e a outra uma rodovia que liga a cidade de
Vicosa a Paula Candido. A existéncia de edificios de moradia e um pequeno numero de
comércio, nao prejudicam o fluxo do transito. Apresenta area reduzida de estacionamento, por
se tratar de uma via estreita.

A lentiddo e o congestionamento de veiculos ocorrem, no momento em que a Av. PH
Rolfs e Rua Padre Serafim, apresentam uma significante lentidao, nos horarios de pico.

Como nas demais vias analisadas, seu maior fluxo de veiculos de transporte e
pedestres, sdo encontrados nos horarios de pico, que sdo de saida, entrada de estudantes e
funcionarios da UFV, que apresenta os mesmos horarios de entrada e saida de funcionarios
dos comércios desta via. O trafego quando parado totalmente dura aproximadamente de 30

segundos a 1min (figuras 29, 30 e 31).

Figura 29: Rua Ladeira dos Operarios as 7h50min, préximo as Quatro Pilastras UFV. Transito
lento com paradas irregulares.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.
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Figura 30: Rua Ladeira dos Operéarios as 12h, proximo as Quatro Pilastras UFV. Transito lento
com paradas irregulares.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Figura 31: Rua Ladeira dos Operéarios as 18h, proximo as Quatro Pilastras UFV. Transito
muito lento com paradas irregulares.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

48



O fluxo de pedestres e ciclista (ciclistas ndo apresentam dificuldades) € difuso e com
maior volume nos horarios de pico. Os pedestres sdo 0s que mais sofrem nesta via, pois as
calcadas séo estreitas e com desniveis acentuados, dificultando a mobilidade de pedestres sem
ou com deficiéncia (figura 32).

Figura 32: Rua Ladeira dos Operarios, calgadas irregulares, fora de nivel, presenca de degraus
e estreitas.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Desta forma, novamente o descaso do Poder Publico de Vicosa deixa a desejar, 0s
pedestres sofrem com as calcadas inadequadas a circulacdo, evidenciando mais uma vez a

ineficiéncia de um planejamento urbano, que vise o transito como um todo.
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5.9-Avenida PH Rolfs

A Avenida PH Rolfs se apresenta como a principal via de acesso a UFV, se ligando a
Avenida Marechal Castelo Branco, Praca do Rosario, Ladeira dos Operarios, Travessa César
Santana e José Antonio Rodrigues.

Apresenta-se como uma via de transito intenso, devido ao grande nimero de comércio,
edificios uso misto (moradia e comércio) e acesso a principal entrada da UFV (Quatro
Pilastras). Assim, com grande numero de veiculos estacionado dos dois lados da via,
praticamente durante todo dia (alta demanda) e ponto de embarque e desembarque de dnibus
coletivo, favorecendo a uma maior lentiddo de veiculos e congestionamento cotidianos no
decorrer da semana, excluindo feriados e finais de semana. Nao deixando de lado que o tempo
de estacionamento € restrito a 10min por veiculo com o pisca alerta ligado (estacionamento
rotativo).

O maior fluxo de veiculos de transporte e pedestres é encontrado nos horarios de pico,
gue sdo de saida, entrada de estudantes e funcionarios da UFV, que apresentam o0 mesmo
horario de entrada e saida de funcionarios dos comércios desta via. Assim, sendo notoria a
parada total dos veiculos por aproximadamente 30seg a 1min, nos horérios estudados (figuras
33, 34 e 35).

AN = .
Figura 33: Avenida PH Rolfs as 7h57min, trafego de veiculos parados, no sentido da UFV.
Ao fundo encontro de 6nibus coletivo, dificultando o trafego na Av. PH Rolfs.

Estacionamento dos dois lados da via, estreitando ainda mais a passagem.
Fonte: COTA, L.G. P, 2010.
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Figura 34: Avenida PH Rolfs as 12h16mim, trafego de veiculos parado no sentido UFV-
Rodovia Marechal Castelo Branco. Na lateral esquerda da foto ciclista na contraméo,
bicicleta presa na placa de sinalizacéo e fita de contencdo na tentativa de que 0s
pedestres ndo utilizassem a via como parte da calgcada (préximo ao Posto do Beto).
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

Figura 35: Avenida PH Rolfs as 18h11min, trafego de veiculos parado no sentido UFV-
Rodovia Marechal Castelo Branco.(préximo ao Posto do Beto).
Fonte: COTA, L.GP, 2010.

O fluxo de pedestre ndo se difere do fluxo de veiculos, pois os maiores volume de
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pedestres sdo observados nos mesmos horarios de pico e no mesmo sentido. A grande
dificuldade dos pedestres estd nas calcadas mal conservadas, desniveis uma em relacdo a
outra, obstaculos como placas e bicicletas e trechos interrompidos por obras em edificios. Por
outro lado, os pedestres também séo responsaveis pelo aumento na lentiddo que acaba por
culminar no congestionamento, pois atravessam de forma desordenada ou aleatoria as faixas

de pedestres (figura 36).

Figura 36: Avenida PH Rolfs, bicicleta presa na calcada, calcada danificadas devido as obras,
piso escorregadio quando molhado e fora de nivel de uma calgada para outra.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

O fluxo de ciclistas também é em mesma direcdo e horarios dos veiculos automotivos
e pedestres. O grande problema é que, apesar de ser um meio de transporte saudavel, a falta
de respeito as leis de transito, com ultrapassagens perigosas, desviando de pedestres na faixa
de pedestres, em calcadas e prendendo suas bicicletas nas placas e lixeiras (na via analisada
ndo ha estacionamentos préprios para bicicletas). Assim, propiciando a um maior perigo de
acidentes na via analisada.

Desta forma, todos esses fatores somados, com o0 ndo planejamento urbano do fluxo
esperado para tal via, nos horarios de pico acabam por ocasionar transtornos para os cidadaos
gue usufruem da via diariamente e esporadicamente, aumentando o tempo de viagens de casa-

trabalho-casa.
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5.10-Travessa César Santana

A travessa César Santana liga-se a Rua Padre Serafim e Avenida PH Rolfs.

Apresenta-se como uma via de mao dupla (estreita), com os trilhos a dividindo, esse
mesmo é utilizado como area de estacionamento, por sinal mal aproveitado, pois 0s veiculos
pardo na horizontal e ndo transversal em relacéo a via, ndo sendo estacionamento rotativo . O
transito na via é difuso e moderado apresenta prédios de uso misto (moradia e comércio) e
comércios variados.

O maior fluxo de veiculos de transporte e pedestres é encontrado nos horarios de pico,
que sdo de saida, entrada de estudantes e funcionarios da UFV, que apresenta 0s mesmos
horarios de entrada e saida de funcionarios dos comércios desta via, sendo uma das duas
Unicas excegdes das vias estudadas, pois no horério de pico ndo chegam a parar totalmente,
assim, aproveitando o0s espacamentos das paradas de veiculos nas faixas de pedestres das duas

vias que ela se liga, o maior fluxo nos horarios de pico sdo de pedestres (figura 37).

Figura 37: Travessa César Santana, cruzamento com Avenida PH Rolfs. Carros estacionados
de forma nédo organizada, ao fundo fluxo de pedestres e motos estacionados em local
proibido (quase no passeio).

Fonte: COTA, L.GP, 2010.
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O fluxo de pedestres é difuso, com maior volume nos horérios de pico, as grandes
dificuldades estdo relacionadas a trechos de calgadas em desniveis com algumas partes
escorregadias quando molhadas, assim impossibilitando em alguns trechos a circulagdo ou

mobilidade de pessoas com dificuldades de locomocéo (figura 38).

Figura 38: Travessa César Santana, cruzamento com Avenida PH Rolfs. Calgada com
piso escorregadio quando molhado e ao fundo desnivel acentuado na emenda das calcadas.
Fonte: COTA, L.G.P, 2010.

O fluxo de ciclistas, também é difuso com maior volume nos horarios de pico, e por se
tratar de uma via estreito sdo obrigados a dividir espaco com outros veiculos.

Desta forma essa via € uma das duas excegdes, pois raramente 0s motoristas viram
nela, para pegar tanto a Rua Padre Serafim quanto a Avenida PH Rolfs, a ndo ser que seja
muito necessaria sua utilizacdo, principalmente nos horarios de pico. Falta apenas uma

adequacdo em relacdo as calgadas foras de padréo.

54



6-CONSIDERACOES FINAIS

A partir da analises da area de estudo e horarios de pico observados, e a descricdo de
cada via, pode-se afirmar que h& sim, uma lentiddo que acaba por causar um pequeno
congestionamento em grande parte da vias analisadas.

Lentiddo e congestionamento este, causado como um efeito cascata das trés vias:

Avenida PH Rolfs, Avenida Marechal Castelo Branco e Rua Padre Serafim. Que séo vias que
ddo acesso a Universidade Federal de Vicosa, pois esse Polo de Geragdo de Trafego é o
principal agente do transito da &rea de estudo, por apresentar grande volume de veiculos e
pedestre nos horarios estudados. Com o grande numero de veiculos se deslocando ao mesmo
tempo, em vias antigas e estreitas, somadas ao grande volume de pedestres que atravessam
descontinuamente as faixas de pedestres sem uma delimitacdo de tempo (ndo h& semaforos).
Deixando o tradfego de veiculos cada vez mais lentos e levando a formacdo de um
congestionamento.
Somados a outros fatores que ajudam a acentuar os problemas do transito na area de estudo,
como: concentracdao na area de prestacao de servicos falta de fiscalizagcdo do Poder Publico,
falta de &reas de estacionamento e méa condicBes de acessibilidade para portadores de
deficiéncia fisica.

Dessa forma, as autoridades responsaveis pelo transito urbano de Vicosa devem buscar
solucdes de curto e logo prazo para que a cidade ndo venha a parar totalmente em seus

horarios de pico.
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